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04 Forder- und Transportmittel
Grundsatz der StVO

Grundsatz der Strafienverkehrsordnung:

Die Ladung - damic auch Sportboote - sowie Gerdte zur
Ladungssicherung einschlieflich der Ladeeinrichtungen
sind so zu verstauen und zu sichern, dass sie selbst bei Voll-
bremsung oder plérzlichen Ausweichbewegungen niche
verrutschen, umfallen, hin- und herrollen, herabfallen
oder vermeidbaren Lirm erzeugen kénnen. Dabei sind die
anerkannten Regeln der Technik zu beachten.

Das Ladegut muss so gesichert werden, dass ein verkehrs-
sicherer Transport méglich ist und die Ladung den Zielort
unbeschidigr erreichrt.

Wer als verantwortlicher Fahrzeuglenker und -halter gegen
die Bestimmungen der Ladungssicherung verstof3t, riskiert
neben Sachschiden ein Bufigeld und Punkre.

Kommen fremde Personen oder Sachen zu Schaden, sind
bei grober Fahrlissigkeir weitere Sankrionen und Ersatzan-

spriiche zu erwarcen.

Wieso miissen auch Sportboote gesichert werden?

Beim Beschleunigen, Bremsen oder Kurvenfahren wirken
starke Kirifte auf die Ladung ein.

Deshalb sind, unabhingig vom Gewicht der Ladung, be-
sondere Sicherungsmafnahmen erforderlich.
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Massenkrifren standhalten. Auch Boote miissen wihrend
des Transporrtes auf dem Bootsanhinger/Trailer ausrei-
chend gesichert sein.

Folgende Sicherungskriifre sind mindestens aufzubringen:
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Ladungssicherung von Booten auf Bootsanhingerns:
Kein Bootstransport ohne ausreichende Sicherung!

Zurrmittel:
Zur Ladungssicherung diirfen nur Zurrmircrtel eingeseczc
werden, die hierfiir geeignet sind und den Kennzeich-
nungsvorgaben der EU-NWNorm DIN EIN 12195-2 entspre-
chen.

Alle Einzelteile cines rtexrilen Zurrgurtes miissen iiber ein
fest angebrachtes Etikett/Label wverfiligen.

Hanf oder Textilseile sowie Tampen sind fiir Sicherungs-
maffnahmen nichr zulissig!

Werden Drahtseile oder Zurrkectten eingesetzt, miissen
auch diese mit Angaben zur Zurrkraft und Verschleif3fes-
rigkeit gekennzeichnet sein. Beschiidigre oder verschlissene
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Die Anzahl der Spanngurte richtrter sich nach deren Zurr-
kraft, dem Gewicht des Bootes, Arr und Ausgesraltung der
Auflageflichen (einzelne Srtiitzen und/oder Kielauflage,
rurtschhemmende Unterlagen) und der eingesetzten Siche-
rungsmethode.

Grundsiicze:

<+ Formschluss herscellen
@ Rcibwidersrand der Auflageflichen erhohen
*+ pgecignere und zugelassene Sicherungsmittel einsetzen

Opttimierte Ladungssicherung:

Die Kombination von Direkt- und Niederzurrverfahren ver—-
hinderc das Herausrutschen des Bootes nach vorne., hinten
und zur Seite.

Jeder der vier (beidseirtig) zum direkren Verzurren ange-
brachten Gurte muss cine Zurrkrafr (LC¥ert laue Erikere
L aufweisen, die mindestens dem

halben Bootsgewléht in kg entsprichet.

Beispiel 1: Gewicht des Bootes 3.720 kg:
Vier Zurrgurte im Direkczurrverfahren mic einem LC-
Wert von mindestens 2.000 dalN pro Zurrgurt.

"Beispiel 2: Gewicht des Boortes 1.250 kg:
Vier Zurrgurte im Direkrzurrverfahren mic einem LC-
Wert von mindestens 1.000 dalN pro Zurrgurt.

WWeitere Sicherungsmethode:

Konnen Gurte aufgrund fehlender gecignerer Anschlag-
punkee am Boort nicht im Direkeczurrverfahren angelege
werden, kann eine andere Sicherungstechnik ecingesetrzt

werden:

Uber Bug und Heck wird je ein Gure in Arc einer Kopf-
schlinge gelegr. In diese Kopfschlinge werden jeweils links
und rechts zwei Zurrgurte im Direktzurrverfahren ange-
bracht. Alle eingesetzten Zurrmittel miassen ecine Siche-
rungskrafr (ILC-¥erc) von mindestens dem halben Boots-

gewicht aufiweisen.
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Himweise:

Die handfest vorgespannten Zurrgurte sollten in festr am
Anhinger angebrachten, stabilen Zurrpunketen (Dsen) cin-
gechake werden.

Werden die Zurrmittel am Boor eingehakrt, ist auf eine
hinreichende Festigkeit der Anschlagpunkre zu achren.
Der Zurrwinkel sollte moglichse flach ausgelegr scin.

Dic senkrecht angebrachten Gurre fixieren das Boor zu-
siarzlich auf den Auflageflichen des Transportanhingers
und sichern das Boot gegen secitliche Bewegungen. Diese
Zurrmirttel kénnen entweder auf jeder Seite direkt an Boort
und Transportmittel befestigt werden oder von einer Seite
des Transportmirtrtels iiber das Boot zur anderen Seite des
Trailers gefithrt werden (WNiederzurrverfahren).

P

Werden Zurrgurte im Niederzurrverfahren eingesecze, ist
auf Vorspannkraft der Ratsche von mind. 200 dalN (ST F-
Wert laur Ecikete = 200 dal) zu achrten.

Empfehlungen:

@ auf jeder Secirte ecinen separaten Zurrgurt einscerzen

* vorreilhaft ist, wenn mehrere Gurte zur Verfligung stehen

* nutzen Sie viele Befestigungspunkte - einzelne Befesrti-
gungspunkte werden damirt geringer belascec
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Die Kontaktflichen zwischen Boot und Transportmirtcel
sind so zu gestalten, dass cine moglichst hohe Reibungs-
kraft erzielt wird. Zu beachren isc hierbei:

* die im Boorsberecich verwenderten Materialien sind un-
terschiedlich

die Boore verfiigen im Regelfall iiber Anrtifouling-An-
striche auf Teflon-Basis

insbesondere NMotrorboorte liegen oft auf Klielrollen auf
fiir die Bugsrtiitze gibt es keine Festigkeitsnormen; sie ist
im Regelfall nur zum Zichen des schwimmenden Bootes
auf den Anhinger ausgelegt

im Bug- und Stiitzberecich rutschhemmende Unrterlagen

verwenden
@ Kiel, nach vorn und hinrten, formschliissig zum ITrigcr-

Fahrzeug ,,verbauen®
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