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Mit wenigen Ausnahmen werden Masten und Spieren fir
Segelyachten heute aus Leichtmetall gefertigt. Hierfiir werden
gezogene Spezial—Hohlprofile eingesetzt, an die die B
erforderlichen Beschlidge angenietet werden. Die Auslegung der
Masten geht einher mit der Bestimmung der zweckmdBigen
Abstagung durch Wanten und Stage und wird auch durch die Art
der Besegelung, z.B. Sloop mit Topstag oder 7/8 Rigg
mitbestimmt.

Beim Einbau von Masten ist zu unterscheiden: "Mast auf Deck"”
und "Mast auf dem Kiel"”, d.h. einmal "frei gelagert” und zum
anderen "eingespannt”. Dieser Unterschied muB bei der
Bestimmung des Mastprofils beriicksichtigt werden.

——— —— . ——— ———— —

Fiir die Anordnung der Wanten gilt, daB der Winkel zwischen
Mast und Draht 142 bis 20% sein soll (Abb.17-47), damit die
Druckkraft im Mast nicht zu grof wird.
Abb.17-48 zeigt Beispiele fiir die Anordnung von Wanten mit 4
bis 8 Anschliissen an Deck.
Abb.17—-49 zeigt an einem Vergleich deutlich den Unterschied
in den Kriften zwischen kleiner und groBer Wantspreizung
zwischen 10 und 20 :
— die Druckkraft im Untermast unterhalb der Saling wird

40 %Z kleiner,
— die Druckkraft im Obermast oberhalb der Saling wird

40 % kleiner,
- die Zugkraft im Unterwant wird 47 7% kleiner.

In der Lingsrichtung wird der Mast durch Vor— und Achterstage
gestiitzt. Die Anordnung wird weitgehend durch die Art der
Takelung bestimmt. Bei einigen Takelungen — besonders bei
Gaffelriggs — miissen auch Backstage angeordnet werden, die in
Lee jeweils lose gefahren werden missen. Es ist also eine
zusitzliche Bedienunyg erforderlich (Abb.17-50, 17-51).
Wichtig ist es, der Zugkraft der Vorsegel entgegenzuwirken,
um die Mastdurchbiegung gering zu halten.

Wanten und Stage sind im Betrieb hoch belastete Teile der
Takelung. Jedes Want oder Stag besteht aus einer Reihe von
Bauteilen: Mastbeschlag, Fitting, Draht, Fitting,

Spanner, Pitting.

AusgangsgrcBe flir die Bestimmung eines Wantes ist der
Durchmesser des Drahtes. Diesem zugeordnet sind Kausche,
PreBspleiBe, verschiedene Arten von Terminals mit Gabeln,
Osen oder Gelenkstiicken, Spannschrauben. Am Mast und an Deck
sind entsprechende Anschliisse in Form von Augen vorzusehen.
Diese Anordnungen miissen mdglichst kraftschliissig sein, um
Biegekrifte auf Bolzen zu vermeiden. Auch dirfen in der
Anordnung im Betrieb keine Verkantungen auftreten, so dal
2.B. eine Spannschraube im Gewinde nicht auf Biegung
heanenruchr wird.

Quelle: ,,Meisterkurs Hamburg 1988“, F. Bartels
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Filr die Bedienung der Segel wird das Laufende Gut bendtigrt.
Fallen: zum Setzen von Segeln am Mast und an Stagen,
Strecker: zum Durchsetzen von Segeln am Hals oder Trimmen

eines Segels mittels Baumniederholer,
Achter, Aus— und Niederholer an verschiedenen

Stellen,
Dirken: zum "Auffangen” von BiZumen an der Nock,
Schoten: zum Einstellen von Segeln jeder Art.

Zur Bedienung des laufenden Gutes dienen Taljen (Abb.17-53)
oder auch Winden ohne und mit Ubersetzungen, sowie Klampen
und Zhnliche Beschlidge. Die Anordnung der Beschldge an Deck,
die ebenfalls den Stirken des Falls oder der Schot
entsprechen miissen, miissen auch in ihrer Befestigung am
Schiff oder am Mast der Bruchlast des jeweiligen Falls, der
Schot oder des Niederholers entsprechen. Bei Taljen muB das
Ubersetzungsverhdltnis im "umgekehrten Sinn" beriicksichtigt
werden.

Fir die Auswahl von Blocken oder Umlenkrollen ist ein
ausreichender Durchmesser von Bedeutung: Fir Tauwerk liegen
die Durchmesser bei 3- bis 6— fachem Seildurchmesser, fiir
Drahtwerk werden etwa 15- fache Seildurchmesser gewihlet.

Fir die Festlegung der Abmessungen von Masten und stehendemn
Gut sind, soweit keine Werte von gebauten Yachten ilibernommen
werden kdnnen, Berechnungen erforderlich. Da das System Mast
mit Wanten und Stagen kompliziert ist und auch die aus den
Segeln kommenden Krdfte nach GroBe und Verteilung nicht exakt
2u bestimmen sind, miissen vereinfachte Berechnungsmdglich=
keiten benutzt werden, um fiir die Bemessung Angaben zu
erhalten. In der Literatur sind verschiedene Methoden zur
Bestimmung von Mastabmessungen und teils auch fir die
Bestimmung von stehendem Gut genannt. Fir das laufende Gut
werden dagegen Erfahrungswerte benutzt. Fir viele Berechnungs=
verfahren, wie auch das vom Gemanischen Lloyd empfohlene, wird
als "duBere Belastung” das Stabilitdtsmoment der Yacht unter
einer Neigumng von 15° oder auch 30° gewidhlt. Im allgemeinen
liegen von Segelyachten wenig Stabilitdtsdaten vor. Werte aus
den Krdngungsversuchen bei der Vermessung nach IOR
(International Offshore Rule) liegen nur fir kleine
Kringungswinkel vor und werden auf 1 Kridngung
zuriickgerechnet. Bei dem IMS (Intermational Measuring System)
kdnnen Stabilititsmomente fiir 15%der 30° mit ausreichender
Genauigkeit ermittelt werden, um fir Konstruktionen als
Grundlage zu dienen-.

Quelle: ,,Meisterkurs Hamburg 1988“, F. Bartels
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