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Lernfeld 5: Anfertigen und Aufstellen von Helling, Mallen und Spanten

5.1 MalRnahmen bis zur Kiellegung

Zuerst muss entschieden werden, ob Kiel-unten Karoben gebaut wird

Geeigneter Bauplatz:
» Fester, tragfahiger Untergrund
* Abmessung des Bootes: geniigend Platz
» Halle besser als im Freien
» Abtransport des Bootes, Lagermoglichkeit
* Infrastruktur, Versorgungsmaoglichkeit, Stromansesklu
» Kosten, Arbeitsplan

Aufstellen der Helling und Anforderungen:
* MS, HK Spiegel, VK Vorsteven, AK Sponung anzeichnen
* Mallkanten der Spanten, Spant-Nr. anzeichnen
» Helling ausrichten und fixieren
* Bohle des Bocks min. 500 mm vom Boden entfernt{figehindertes Arbeiten unter
dem Rumpf)
* Waagerechte Ausrichtung in Langs- und Querrichiowjie Befestigung am Boden
» Tragfahig, kein verbiegen oder durchhangen

5.2  Vor- und Nachteile unterschiedlicher Spantformen

Rundspanthalbrund unter Wasser :
Sehr geringe Formstabilitat, Auftrieb bei |
geringem Formwiderstand 77\/5

JAuftriebsspant”, wenig Formwiderstand,
wenig Reibungswiderstand

Abb. 226: Rundspant

Knickspant:

hohe benetzte Flache, einfachste Bauweise
(Plattenwerkstoffe), formstabil, dynamischer
Auftrieb moglich, wenig Tiefgang, wenig
eigene Festigkeit

Abb. 224: V-Boden-Sharpie

S-Spant:
Hohe benetzte Flache, viel Reibungswiderstand, 1
wenig Stabilitat, gute Einleitung der Kielkrafte
(gute Rumpf-Kielverbindung), hohe Kursstabilitat,
viel induzierter Widerstand weil ein S-Spant ein
Langkieler ist (Verwirbelungen)

Abb. 227: S-Spant
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V-Spant:
Typisches Vorschiffspant, schneidet das WassemhaitifReserveauftrieb

Keine (End)stabilitat, setzt aber weich ins Wassemnnd ist somit fir Reviere mit Welle gut
geeignet.

U-Spant:
Hohe benetzte Flache, formstabil, dynamischer Aaiftmoglich, wenig Tiefgang, viel
Volumen, typisches Achterschiff bei Gleitern

Ein Boot hat in der Regel mehrere Spantformen (vmitte, achtern)

Weitere Formen:
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Abb. 221: Flachbodenscharpie ‘
Abb. 222: Rundbodenscharpie

Abb. 223: Hauptspant Abb. 225: Schipjack

des Star-Bootes

Abb. 228: W-Spant J ’ ‘

Der W-Spant hat ahnliche Eigenschaften wie
der Katamaran. Es sind hohe Geschwindigkeiten Abb. 228 a Trapez-Spant
maoglich und der Rumpf hat eine gute Formstabilitat.

Spant Formen
| | | |
} | \L, ——
U-Sgont Sak;o'?ngm Vot Knde-Speat (el
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5.3 Beschreibung unterschiedlicher Spant-Bauarten

Bauspant:

Der Bauspant ist ein Begriff im Bereich der ZeichguEr gibt die Lage eines tatsachlich
einzubauenden Spants an, muss aber nicht mit destiiitionsspanten tbereinstimmen.
Der Querschnitt und die Spantentfernung richteh sach dem GL.

Bodenwrange:
Querschiffs liegendes Bauteil, das beide Schiffegei
zusammen halt.

Abb. 259: Bodenwrangen an gebauten Spanten

Doppelspant:

Der Doppelspant besteht aus zwei nebeneinander
liegenden Spanten, die man gegeneinander verschiel3t
Dadurch wird eine héhere Festigkeit erreicht ziB. f
Gebrauchsfahrzeuge, die bei schwerem Wetter, Egsgan
etc. genutzt werden.

Durchgehendes Spant:

Es verlauft quer durch den ganzen Rumpf und wirgime
eingebogen. Durchgehende Spanten sind als solehegil OK-
Aulenhaut Backbord Uber den Kiel bis OK-Aufl3enhaut
Steuerbord reichen.

Abb. 244: Durchgehende eingebogene Spanten von Rettungs-
und Arbeitsbooten

— zU Eingebogenes Spant:
- Ein eingebogenes Spant besteht aus einer flachés La
die mit der Breitseite am Rumpf anliegt. Die Latten
sollten aus elastischem, langfaserigem und damgfibar
Holz bestehen wie z.B. Esche (wichtig: Konservidren
Die Latten werden gedampft oder gekocht und sofort
eingebogen.
Vorteil: elastische Bauweise mit gréferem Innenrailsn
bei anderen Konstruktionen.
Nachteil: viel Nietarbeit, AuRenhaut kann zu weich
werden und muss evtl. durch geringeren Spantabstand
segenale ausgeglichen werden.
Bei starker Krimmung in der Kimm kann das Spant vor
dem dampfen bis tber die Kimm in der neutralen Fase
aufgeschnitten werden. G
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Gegenspant:

Wenn im Stahlschiffbau die Gefahr besteht, daseBadangen oder Spanten ausknicken,
werden Gegenspanten angeordnet. Sie bilden mBaldenwrange oder dem Metallspant ein
Z-Profil.

Gewachsenes Spant (gebautes Spant):

Es besteht aus einem krumm gewachsenen Stuick dbszer Spantkontur entspricht. Meist
wird das Spant aus mehreren Teilen gefertigt, d&dserverlauf moglichst dem Spantverlauf
entsprechen soll.

|

Abb. 236: Gebautes Spant mit stumpfem StoB und aufgesetz- Abb. 237: Gebautes Spant mit Hakenlaschen Abb. 238 Gebautes Spant, verleimt

ter Lasche

Langsspant:
Er verlauft langs durch das Schiff und verstarkt idangsfestigkeit.

Kantspant:

Wird bei sehr volligem Vor- oder Achterschiff
die Schmiege an den Spanten zu grof3, werden
die Spanten gekantet. Sie stehen dann
anndhernd winklig zur AulRenhaut. Hoz

Abb. 248: Kantspanten

Konstruktionsspant:
Die Konstruktionsspanten sind wichtig beim Entwides Bootes. Die Form des Rumpfes
wird auf Konstruktionsspanten gezeichnet.
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Kompositbau:

Lamelliertes Spant:

Das Spant wird aus mehreren Leisten verleimt. Seimdt fast alle Krimmungen maglich
und der Spant hat grof3e Festigkeit und geringeschew

Nachteil: Der Kleber ist meist gesundheitsschadlftim Bearbeiten benotigt es eine
Temperatur von min. 15 °C. Das Leisten schneideeugt einen hohen Verschnitt.
Geeignete Holzarten: Esche, Eiche, Lerche, Dougldéahagoni (eher kurze Fasern)

Mallspant:
Auch Modellspant genannt, wird nach Fertigstellungder aus dem Boot genommen.

Nahtspant:
Nahtspanten haben einen trapezférmigen Quersehmdterlaufen langs entlang der
Plankennahte. Sie sind in Spanten und Schotte lessgn.

Nullspant:
Der Nullspant ist der Hauptspant. Dieser ist abehntrzu verwechseln mit dem Spant O!

Rahmenspant:
Der Rahmenspant Ubernimmt die Aufgabe des Decksbslk

Abb. 245: Rahmenspanten aus Sperrholz

Raumspant:
In Verbindung mit Rahmen- und Langsspant. Sie sm&aum und liegen nicht unmittelbar
an der Aul3enhaut an.

Spantrahmen:
Wenn ein Spant unmittelbar mit einem Spiegel odesre Schott verbunden wird um z.B.
eine Anlage fur die AuRenhaut zu schaffen nennt dies einen Spantrahmen.

Zwischenspant:
Spanten kleineren Querschnitts kdnnen zwischerSganten liegen, auch als Raumspanten.
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Metallspanten:

Eisenmetalle
» Eisengusswerkstoffe (Gusseisen, Stahlguss)
» Stahle (Chromnickelstahl, Baustahl)

Nichteisenmetalle
* Leichtmetall (Aluminium, Titan)
» Schwermetall (Blei, Gold)

Aus industriell vorgefertigten Profilen werden ptand oder per Maschine Spanten in die
gewulnschte Form gebogen. Das Biegen kann untetf@udinme von Warme passieren.
Profile sind Halbzeuge. Sie sind genormt nach Fanch Material und tblicherweise in 6 m
Lange lieferbar. Ein wesentlicher Vorteil im Kompgbau ist die einfache Fugetechnik. Ein
heute Ubliches Verfahren ist die Schweil3technik.KBassikern wurden die Einzelteile kalt
oder warm genietet.

Hinterschiff Vor schiff
Hinterschiff

Abb. 360: Anordnung der Winkelspanten bei Nietung - Abb. 361: Anordnung der Winkelspanten bei SchweiBung

Weitere Skizzen aus den Borms Heften Nr. 4 uncbNr.

Abb. 235: Spantquerschnitte
a) fur eingebogene, b) und c) fir gebaute Spanten

Abb. 240: Spant eines V-Boden-Scharpies
Auflanger und Bauchstick stumpf gestoBen mit Knie

Abb. 257: Spantenkonstruktion eines groBeren Fahrzeuges
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5.4  Spanten aufstellen — Beschreibung des Vorganges

» Helling kontrollieren, Mallkante berticksichtigen
Das Spant soll senkrecht, waagrecht und rechtvgrakr MS stehen!

* MS auf Helling anreil3en

* Spantabstande anreif3en

* Hauptspant aufstellen (rechtwinklig zur MS, lotreehcht zusammengeklappt oder
verdreht)

* Nachsten Spant (auf Mallkante achten), mit Abstpladien zum Hauptspant
verbinden

* Verschwerten (Dreiecke!)

Werkzeuge: Wasserwaage, Mal3band mit mm-Teilung

5.5 Herstellung eines Mallspantes

Bei Holzbooten beziehen sich die Mal3e in der Auftaialle meist auf die AK-Aul3enhaut.
Wichtig: Die AuRenhautdicke muss abgezogen werBenMetallspanten beziehen sich die
Mal3e meist auf AK-Spant.

Abb. 229: Mall oder Schott

Abb. 230: Abziehen der Plankenstérke s

* MS einzeichnen

* Spanten mit Hirnholz einzeichnen

» Abmallen aus Linienriss

» Schmiege hobeln

* Mallspanten werden aus einem Stiick hergestellt medwrere Teile werden mit
grol3en Laschen verbunden.

» Material: Stabplatte, Stabchenplatte/Tischlerp)attaltiplex, Spanplatte, OSB, MDF
-> verzugsfrei und gunstig!

* Wenn notig mussen Aussparungen fur Kiel, LAngsgpanhd Kimmweger gemacht
werden.

» Zur Versteifung und Kennzeichnung werden QuerladighK WL Hohe und auf
Schandeckhdhe am Mallspant angebracht.

» Mallspanten exakt senkrecht auf Helgenbalken digateNummerierung und
Baunummer des Bootes draufschreiben.




Lernfeld 5

Mallkanten:

Abb. 234: Mallkanten der Spanten

Bei Booten mit hoélzernen Spanten sind im Vorsathiéf Hinterkanten und im Hinterschiff die
Vorkanten der Spanten die Mallkanten. Bei ihnesteht die Schmiege.

5.6 Mogliche Fehler beim Aufstellen von Spanten

* Falschherum aufstellen (Schmiege beachten!)
* Nummerierung / Reihenfolge beachten

* Nicht exakt ausgerichtet

» Helling nicht richtig ausgerichtet
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5.7 Die Helling

Was ist eine Helling?

» Bauplatz fur Boote und Schiffe ODER
» Gerust auf dem ein Boot gebaut wird

» schiefe EbeneRUmpfe werden hier erbaut und anschliel3end zu &/gstassen

» Fruher war es nicht mdglich die Schiffe zur Reparan Land zu holen, ab dem 20.
Jahrhundert gab es dann elektrische Winden. Eseden Slipanlagen, wodurch
Boote einfach vom Wasser an Land und wieder zuglmiaght werden konnten. In
Gegenden mit groRem Tidenhub wurden die Schiffédloehwasser so nah wie
maoglich ans Ufer gebracht, sodass bei NiedrigwaRsparaturen am
Unterwasserschiff moglich wurden.

» TrockendockAls nachstes wurde der Bauplatz wie eine Grubelegty Das Wasser
konnte nun nur noch von der Seeseite eindringezsddiZugang wurde mit
wasserdichten Fluttoren verschlossen. Daraus ekeltécsich das Trockendock das in
der heutigen Zeit abpumpbar ist. Die RUmpfe lielgen waagrecht, wodurch sich
einzelne Bauteile einfacher montieren lassen! Eslier viel Platz nétig und eine
ausreichend Wassertiefe.

» SchwimmdockDas Schwimmdock ist ein u-formiger, kastenartgyeftriebskorper.
Er wird geflutet und dadurch abgesenkt. Durch Hgpampen des Wassers wird er
wieder angehoben.

Die Seitenkasten enthalten Pumpenrdume, Verhataturngen und das Fuhrerhaus.
Nachteil: Die Hebefahigkeit ist begrenzt. Vortéilobil, es sind Reparaturen auf See
maglich.

* Helling: neben dem Bauplatz ist die Helling insbesondexdJditerkonstruktion zum
Bau des Rumpfes

* Kielunten Helling:besteht aus 3 Teilen: Helgenbock, Mallen, Esel

* Helgenbockmeist waagrecht aufgestellte Holzbohle, die etiager sein sollte als
der spatere Holzrumpf

Abb. 176: Helgenbock

» Stitzen sollen in angemessenem Abstand aufgestliien, damit der Balken nicht
durchbiegt. Der Helgenbock muss genau waagredmistend die MS muss
angerissen werden (z.B. durch Schnurschlag). Digerbalken ist ca. ¥2 Meter tber
Boden um auch darunter arbeiten zu kénnen.

* Der Helgen muss dem Kielverlauf angepasst werddhddrch Stapelklotze oder
durch Anpassen des Helgenbalkens (siehe 5.8)

10
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Abb. 233 Lehrgertist

Bei grof3eren Schiffen: Der Helgenbock wird auf d@odlen installiert und hat einen
Neigungswinkel von ca. 4-5° (entspricht Fall voh2l= 1:14). Dadurch kann das
Schiff nach Fertigstellung durch das eigene GewithiWasser gleiten.

Fallbrett: Das Fallbrett ist ein trapezformigestBrEine vorhandene Neigung wird
durch ein Fallbrett in Verbindung mit der Wassergeaader einem Lot ausgerichtet.

Mallen (SpantschablonerSie dienen zur Formgebung spaterer Plankengarage. D
Gerust aus Mallen wird als Mallengerust bezeichtes, aus Bauspanten als
Spantengerust.

Die Mallspanten werden aus der fertigen Rumpfschaeer entfernt und werden
deshalb auch als provisorische Spanten oder Héfgsp bezeichnet. Die Bauspanten
bleiben im Boot. Auch Schotte werden als Bauspabézeichnet.

Der Esel:Er ist eine Hilfskonstruktion an der Decke. Um Wiallspanten in Position
zu halten, werden sie untereinander mit Sentlatebunden und mit Schwertlatten an
der Hallendecke befestigt. Es kann aber auch eilfgkbhstruktion in geeigneter
Hb6he genau Uber dem Helgenbalken angebracht wetdes® wird dann als Esel
bezeichnet.

Kieloben Helling

Bei kleineren Booten, die leicht zu heben sind
verwendet man die Kieloben Helling. Die Helling ist
kirzer als das Boot.

Man kann einfacher am Mallen oder Spantgerist
arbeiten, da es meist nicht erforderlich ist tbepkzu
arbeiten. Die Helling besteht oft aus zwei Balkah a
denen Mallen befestigt werden -> Rahmenhelling. ;
Nachteil: Der Rumpf muss irgendwann gedreht werde
Bei modernen Bauweisen, wie dem Formverleimen,
wird das Mallengeriist durch die Blockmethode etsetz

Abb. 181: Bootshelgen fir Kielobenbau

11
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5.8 Kielstapelungsplan

In ihm werden die Stapelmal3e von OK-Helling bis Kli€l bzw. Totholz angegeben
und die Form von Kiel, Totholz und Steven, deremnldgehung, Versteifung und
Verbolzung gezeigt. Hat der Kiel einen Sprung, ndessHelgen diesem Kielsprung
angepasst werden. Dies kann durch Unterklotzungaeia Ausschneiden der
Helgenbohle erreicht werden.

UnterklotzungStapelklotze werden in Spantabstadnden auf Helgéanoib
Heftnageln befestigt (LAnge und Schmiege entspredken Kielsprung). Falls sie am
Boden zu hoch sind, werde sie durch Knaggen gestitz

Helgenbohle nach dem Kielsprung ausschneigimvoll fir Serienbau

Abb. 179: Bootshelgen mit nach dem Kielsprung geformter
Bohle

Abb. 180: Stapel einer Kieljacht

5.9 Querablauf

Der Querablauf ist der Stapellauf in Querrichtugwird dort angewendet, wo fur den
normalen Stapellauf nicht genug Platz ist. Dieclgeht z.B. bei Flissen. Das Schiff wird
eben bebaut.

12
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5.10 Unterwasser Formen

Kielyacht:
grof3er Tiefgang, gewichtsstabil, unkenterbar, imn falls Schotten wasserdicht und Boote
mit selbstlenzender Plicht ausgestattet sind

Kielschwertyacht:
mittlerer Tiefgang, stabiler als Schwertboot, ,flashtersicher”

Schwertjolle:
geringer Tiefgang, Schwert soll Lateralplan vergndi3 Abtrift verhindern, formstabil,
kenterbar

Unferwasser Formen
Kiolyach* : K‘dsdwgﬂ)m_h!‘ &huu\gout
r}%&e? lefgong mitt. Tiefgang WwZTT-ef;mw

Sthwert —_

Ki c\é&wmlu

5.11 Steven

Durch Vor- und Hintersteven werden beide Aufl3enhifitn miteinander verbunden. Der
Vorsteven ist extremeren Belastungen, wie Zusamtd®an als der Hintersteven ausgesetzt
und wird deshalb kréaftiger gebaut.

Idealfall: Krummholz dessen Faserverlauf dem Stegdauf entspricht. Wenn dies nicht
maoglich ist, dann wird der Steven aus einer Boblawssgeschnitten, dass die Faser in
Richtung der Tangente der gro3ten Krimmung verl®ié Steven werden mit Kiel verbolzt.
Das Stevenknie dient zur Verstarkung.

Stevenformen:

* Klippersteven

» Gerader Steven (ausfallend)
» Gerader Steven (senkrecht)
+ Kleiner Uberhang

« GroRer Uberhang

13
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Knie aus

Knie
Krummholz

“Uberspohnig”

; . ; Abb. 205 Stevenknie zur Entlastung der Bolzen in den
Abb. 204: Vorstevenlaschen mit Knien Vorsteven eingezapft und mit dem Kiel verkeilt

Auflensteven
Vorsteven aus @

Krummholz

Scheidenagel Krummholz

Hakentasche Bo

Abb. 206: Vorstevenlaschen ohne Knie Abb. 209: Vorsteven einer Kieljacht

Mit feiner Sige einschneiden

-
Kiel Stawrl»r‘ﬂe
Kiolmassiv
Schattung 10-H Stevenende
Schablone
=1 ——

i —] i
Bt — Uk Lamellieren
4,.;: Kiel eines Vorsteven

= = \ Kiel und Steven aus
\ einem Stuck
lamtor
Aufiensioven
Bo
Abb. 211: Lamellierter Vorsteven
Abb. 212

Hintersteven

Stevenknie

Bo
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Abb. 214: Hintersteven eines Spitzgattbootes mit Zapfen
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5.12 Heckformen
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Abb. 201: Heckformen 1 Bo Abb. 202: Heckformen 2
g
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T Tl:, - L e S—
S i = Spiegelheck eines modernen Kielbootes
Modernes Spiegelheck einer Segeljacht
Kanuhee T —

Abb. 203: Heckformen 3

5.13 Ruder Formen

e Feste Ruder

» Eingehéngte Ruder
e Balance Ruder

» Senkruder

Ruder Formen
Feste Ruder _angehingles Ruder Bakrme Ruder
= K
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5.14 Abmallmethoden

« Abmallen mit Richtscheit/Schablone und Meterstab

Ein Reh wird sinnvoll an eine Kontur
gelegt oder fixiert. Als nachstes wird

ein Richtscheit an beliebige Punkte der
Kontur angelegt und die Verlangerung
dieser Punkte auf dem Reh angerissen.
Mit dem Meterstab wird der Abstand
von der Kante des Rehs in der
Verlangerung des Risses bis zum Punkt
auf der Linie gemessen und tber dem
Riss auf dem Reh notiert.

Um ein genaues Ergebnis zu erzielen, sollte eirkPuehrmals auf diese Weise
eingemessen werden. Spater wird das Reh auf dassteliende Stiick Holz gelegt
und die Mal3e zurlck tbertragen. AnschlielRend wedderso ermittelten Punkte
ausgestrakt.

Vorteile: billiges Material, schnell, leichte Arlteschritte

Nachteil: Messfehler mdglich, indirekte Ubertraguhgch das Reh

Einsatzmoglichkeiten: Modellbau, Abmallen, Bauteilig Rundungen

* Schreibpasser

Schreibpasser

e KWL
Genagelte Straklatte

Der Schreibpasser ist ein kurzes Stick Holz, dasisgekerbt ist, dass es Uber das
Mallholz gesteckt werden kann. Eine Straklatte wgethau an der Kontur angeheftet
und darauf das Mallholz gelegt. Nun wird der Sdbpasser aufgesteckt, an der
Kontur entlang gefahren und dabei die Kontur auh diéallholz mit einem Bleistift
angerissen. Vom Mallholz muss in der Werkstattkhatur auf das Werkstuck zurtick
Ubertragen werden. Bemerkung: Der Schreibpasses anuder Oberkante der Platte
genau anlegt werden. Die Vorderkante des Schreskpasollte man spitz zulaufen
lassen.

Vorteile: direkte Abnahme der Au3enhaut durch Sbpaesser ist mdglich, direkte
Ubertragung, groRe Fehlertoleranz

Nachteil: lange Vorbereitung, viele Arbeitsgangadls annageln), Schwierig die
WL'’s zu Ubertragen

Einsatzmaglichkeiten: Ubertragung von Anrissen genUnterseite auf die Oberseite
eines Werkstiickes
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Nagelmethode

Kleine Nagel mit scharfkantigen Képfen werden auf
die abzumallende Linie auf dem Schnirboden
gelegt. Die Spitzen zeigen dabei nach innen. Das
Mallholz wird darauf gelegt. Die Abdriicke der
Nagelkopfe geben jetzt die Punkte auf dem &
Mallholz an. Diese missen neu ausgestrakt werden. ", .«

Vorteile: direkte Ubertragung, schnell, wenig
Werkzeug, bei kleineren Platten kann der Vorgangeioer Person ausgefuhrt
werden

Nachteil: Ungenauigkeit durch mdgliches VerrutscdenNagel, Schnirboden und
Mallholz werden beschadigt

Bemerkungen: Der Mallspant wird spiegelverkehrtrtiagen, neues Straken ist also
nach der Ubertragung notwendig.

Einsetzmoglichkeiten: nur auf falschen Oberflactem Anriss von verdeckten
Linien auf die Unterseite eines Bauteils (z.B. Asg®n von Leibhélzern)

Zirkelmethode (,Krapper*)

Mit dem Zirkel wird die Kontur

abgetastet. Der Zirkel muss ,parallel”
gehalten werden, so dass er sich immer in
einer Ebene befindet.

Vorteile: direkte Ubertragung (Anlagekante: z.Bh&t im Rumpf anpassen)

Nachteile: das Abtragen von Zeichnung oder vom 8djoden ist nicht méglich (zu
ungenau)

Bemerkung: Netzt geht nicht mit dem Zirkel zu Ulsgen, Prézises Halten ist
notwendig

Einsatzmoglichkeiten: Das prazise Abtragen von Kaert auf Bauteile ist mdglich,
Nachpassarbeiten im Boot
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Lernfeld 5

Harfe

Die Harfe ist eine Art Lattenrost, die Uber denr@gbodenaufriss gelegt wird. Die
Querlatten dienen zur Ubertragung der Konturerkd@sen auch weitere wichtige
Linien wir z.B. MS, WL'’s oder OK-Deck auf die Hartdertragen werden.

Vorteile: beide Spanthalften kdnnen Ubertragen eeré&esamter Spantenriss kann
auf eine Harfe Ubertragen werden

Nachteile: Achtung Parallaxefehler sind moglictiiakte Ubertragung

Bemerkung: Anrisse an den Seiten der Latten magheRarallaxefehler zu
verhindern

Einsatzmoglichkeiten: Ubertragung von Konturen Zeighnungen

Gliederkette

Die Gliederkette besteht aus
vielen Einzelgliedern, die in
jeder Position fixierbar sind.
Die Kette wird an der Kontur
Drehpunie (8. Niet; Fidgelmutter) — gangelegt. AnschlieBend werden
die Einzelglieder fixiert. Nun
kann die Kontur auf das Holz

¢ 3¢ 3¢ 5 ¢ g - Uubertragenwerden.

Vorteile: fur leichte Krimmungen gut und schnell

Nachteil: auf 2 Mann angewiesen, Befestigungsdtiien sich, sehr ungenau und
keine Prazision, indirekte Ubertragung

Einsatzmdoglichkeiten: Rundungen, Spantenbau, SmuattGrobkonturen
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Lernfeld 5

Abmallen mit Mylar-Folie

Die Mylar-Folie ist verzugsfrei. Sie wird auf dem

Schnirboden auf die abzumallende Kontur gelegt
Die Konturen werden abgepaust und anschlieRend
wieder auf das Werkstlck Ubertragen.

Vorteil: 1:1 Ubertragung, direkte Ubertragung
Nachteil: teuer

Einsatzmoglichkeiten: Ubertragung von ZeichnungeinBauteile

Wahrsager

Hergestellt aus einem Stiick Holz oder Metall. Das
Reh wird neben die Kontur gelegt und fixiert. Die
Spitze des Wahrsagers zeigt nun immer auf einen
Punkt der Kontur. Die Form des Wahrsagers wird auf
dem Reh angezeichnet.

Vorteile: kleines Werkzeug, einfach herzustelldmerfiachenschonend, eigenes Mal3
(es mussen nicht Zahlen gemessen werden), vom|&émzauszufihren

Nachteil: viele einzelne Arbeitsschritte, indirektbertragung, Reh muss nah an der
Kontur liegen

Einsatzmoglichkeiten: Mallspantenherstellung, Abmatvon Rundungen im Boot,
Modellherstellung
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